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1. Allgemeines

Dieses Merkblatt wurde als spezifische Erganzung zur vfdb-Richtlinie 06/01 ,Technisch-
medizinische Rettung nach Verkehrsunfallen® von einer Arbeitsgruppe aus Feuerwehren (im
Auftrag der vfdb), der Arbeitsgemeinschaft der Medizinischen Leiter der Luftrettungsorganisati-
onen (AGMedLO) sowie Piloten der ADAC Luftrettung, der Bundespolizei und der DRF Luftret-
tung erarbeitet.

Es dient dem Zweck, einen einheitlichen Handlungsablauf zwischen Kraften der Luftrettung und
den Bodenkraften (Feuerwehr, Rettungsdienst, Polizei, THW, etc.) sicherzustellen. Aufgrund
verbesserter Technik, personeller Besetzung und Nachtflugberechtigungen befinden sich zu-
nehmend Rettungs- und Intensivtransporthubschrauber im 24-Stunden-Betrieb. Da demzufolge
mit einer Zunahme an Nachtfliigen und -landungen zu rechnen ist, soll das Merkblatt Hilfestel-
lung fur die Einsatzplanung und -durchfiihrung in Zusammenarbeit mit Luftrettungsmitteln ge-

ben.

Rechtsgrundlage fiir Landungen und Starts von Hubschraubern zum Zwecke der Luftrettung ist
das Luftverkehrsgesetz, wo in 825 Abs. 2 Nr. 2 die allgemeine Flugplatzpflicht inkl. der vorge-
schriebenen Vorhaltung von Feuerléschgeraten und —mitteln bei ,...Landungen aus Griinden
der Sicherheit oder zur Hilfeleistung bei einer Gefahr fur Leib oder Leben einer Person...“ auf-
gehoben wird. Kommt es zur Einrichtung eines Landeplatzes mit fortgesetzter Nutzung, so ist
mindestens die nach der ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Genehmigung der Anlage und
des Betriebs von Hubschrauberflugplatzen® Kategorie H1 vorgeschriebene Ausstattung vorzu-

sehen. Gleiches gilt bei der Versorgung des Hubschraubers mit Betriebsstoffen.

2. Einsatztaktische Moglichkeiten der Luftrettung

Die vfdb-Richtlinie 06/01 sieht vor, die Rettung des Patienten nach einem Verkehrsunfall mdg-
lichst im Zeitfenster der ,Goldenen Stunde des Schocks” durchzufiihren. Diese basiert auf der
Erkenntnis, dass ein entscheidender Faktor fir das Uberleben und die spatere Lebensqualitat
von Unfallopfern die Zeit vom Unfall bis zur definitiven, meist operativen klinischen Versorgung
darstellt. Wissenschaftlich nachgewiesen ist fur das Schadel-Hirn- Trauma mit Bewusstlosigkeit
sowie generell bei Schwerverletzten, dass 60 Minuten bis zur Klinik bzw. 90 Minuten bis zur

Operation nicht Uberschritten werden sollten.
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Die Dauer der Hilfsfrist bis zum Eintreffen der Rettungskrafte stellt das erste von drei zeitkriti-
schen Intervallen innerhalb der ,Goldenen Stunde des Schocks® dar, das zweite wird durch die
Dauer der technischen Rettung und medizinischen Erstversorgung reprasentiert, woran sich die
Transportphase bis zum definitiven Versorgungszentrum anschlief3t, welches bei Schwerver-
letzten ein Uberregionales Traumazentrum sein sollte.

Die Luftrettung kann in dieser Kette zwei wichtige Funktionen tbernehmen: Im ersten Intervall
ist die schnelle Heranfiihrung eines Notarztes, im dritten Intervall der schnelle und schonende
Transport des Patienten in ein Uberregionales Traumazentrum auf dem Luftweg auch tber gro-

Rere Distanzen maoglich.

Entscheidungshilfe: Indikationen fur die sofortige Alarmierung bzw. Anforde-
rung der Luftrettung im Rahmen der Disposition bzw. der technisch-

medizinischen Rettung nach Verkehrsunfallen

UNFALLORT: GrolR3e Entfernung zu einem Uberregionalen Trauma-
zentrum (Transportzeit bodengebunden 20 Minuten oder

mehr)

SITUATION: starker Deformierungsgrad (insbesondere bei Seitenauf-
prall, Hochgeschwindigkeitsunfall (> 50 km/h, i.A. Stra-
Ren aul3erhalb geschlossener Ortschaften), Hinweis auf
mehrere beteiligte Fahrzeuge bzw. mehrere Schwerver-

letzte

Ca. 20 Minuten

Unfallgeschehen bis .
zum Eintreffen der Notarztzubringer

Rettungskrafte

Abfahrt [§| Anfahrt

15-20 min. 15-20 min. Ca. 20 Minuten Einbindung des

Versorgung und Hubschrauber-

Befreiung durch die Notarztteams in die
Rettungskrafte bodengebundene
notarztliche Versorgung

Ca. 20 Minuten

Transportin ein Schneller, schonender
geeignetes Transport

Traumazentrum
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Wichtig hierfur ist die frihzeitige Alarmierung bzw. Anforderung der Luftrettung nach pflichtge-
malem Ermessen des Disponenten der (Rettungs-)Leitstelle entsprechend der verfiigharen
Informationen. Es ist zu prufen, in welchen Bereichen Rettungshubschrauber fir den mutmal3-
lich schweren Unfall in die Alarmierungs- und Ausriickeordnung aufgenommen werden (z.B.
Autobahnabschnitte, 1&ndlich gepragte Bereiche mit weiter Entfernung zum nachsten Trauma-

zentrum etc.).

Ist eine Alarmierung der Luftrettung nicht primar erfolgt, sollten die ersteintreffenden Rettungs-
krafte, nicht erst der medizinische Rettungsdienst, im Rahmen der ersten Lageeinschétzung die
sofortige Nachalarmierung eines Luftrettungsmittels erwagen. Wird diese Entscheidung erst
nach der technischen Rettung und genauen Untersuchung des befreiten Verletzten getroffen,

ist die Einhaltung der lebenserhaltenden Zeitintervalle oft nicht realisierbar.

3. Leistung und Verfugbarkeit der Luftrettung

In Deutschland steht nahezu Uberall ein engmaschiges flachendeckendes Netz von Hub-
schraubern fur Primarrettung und Intensivtransporte zur Verfigung. Ein Teil der Hubschrauber
ist im 24-Stunden-Betrieb eingesetzt. Doppelte Pilotenbesatzung, Instrumentenflugausriistung
und -berechtigung sowie zusétzlich technische Ausristung wie z.B. Hochleistungsscheinwerfer
und Restlichtverstéarkerbrillen ermoglichen auch den néchtlichen Regelbetrieb. Hierdurch ist mit
einer deutlichen Zunahme von Nachtlandungen zu rechnen.

Da die Bereitschaftszeiten und die Vorlaufzeiten der Rettungs- und Intensivtransporthubschrau-
ber regional unterschiedlich sind, gilt die generelle Empfehlung, die spezifische ortliche Verfig-

barkeit der Luftrettungsmittel im Rahmen der Einsatzvorbereitung zu tberprifen.

4. Einsatzablauf

Die Landung eines Rettungshubschraubers ist grundsatzlich auch ohne die Anwesenheit bzw.
die Durchfihrung einer besonderen Sicherung der Feuerwehr mdglich und wird im téglichen
Einsatzgeschehen haufig praktiziert. Die Verantwortung liegt immer beim Piloten, der das Luft-
fahrzeug fihrt. Er bestimmt den Landeplatz und fordert ggf. Unterstiitzung durch Bodenkrafte
an. In speziellen Situationen kann es hilfreich sein, dass die Feuerwehr z.B. nachts oder bei
Notwendigkeit umfangreicher Sicherungsmal3nahmen unterstiitzend tatig wird. Wichtig dabei ist
eine enge Kooperation zwischen Bodenkraften und Pilot.

Den Feuerwehren werden deshalb von den Luftrettungsorganisationen Einweisungen und re-

gelmalige Wiederholungstrainings angeboten. Die im Folgenden geschilderten Aspekte zum
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Einsatzablauf und zur Kommunikation sind als erganzende Information zu den angebotenen

Grundschulungen und als Merkhilfe fir den Tag- und Nachteinsatz anzusehen.

4.1. Fuhrungsorganisation der Feuerwehr

Sobald bekannt ist, dass ein Rettungshubschrauber an die Einsatzstelle kommt, sollte der Ein-
satzleiter eine Fuhrungskraft als (Unter-)Abschnittsleiter ,Landeplatz RTH* festlegen. Dieser
erkundet einen geeigneten Landeplatz, nimmt Kontakt mit dem Luftrettungsmittel auf, sorgt fur
notwendige Absperr- und Beleuchtungsmal3nahmen, stellt u.U. den Brandschutz sicher. Anfor-
derungen an einen Landeplatz sind dabei zu beachten. Notwendige Einsatzmittel sind beim Ein-
satzleiter anzufordern und werden dem (Unter-)Abschnittsleiter unterstellt. Anforderungen durch
die RTH Besatzung ist zu entsprechen. Die fliegerische Koordinierung mehrerer Hubschrauber
auf einem Landeplatz erfolgt durch den ersteintreffenden Piloten.

4.2. Kommunikation

Die Kommunikation zwischen Bodenkréften und Luftrettungsmitteln findet auf dem ortlichen
Rettungsdienstkanal im 4m-Band bzw. in der zugewiesenen TMO-Gruppe im Digitalfunk statt.
Der (Unter-)Abschnittsleiter ,Landeplatz RTH* erfragt nach Rucksprache mit der Leitstelle die
Ankunftszeit, einen mdglichen bevorzugten Landeplatz in der Umgebung und informiert den

Rettungshubschrauber Gber besondere Hindernisse in der Umgebung.
Die Funkrufnamen der Rettungsmittel in der Luftrettung sind wie folgt festgelegt:

- Rettungstransporthubschrauber, primar (RTH) fihren die Bezeichnung ,Christoph® sowie
die zugehdrige Stationsnummer, z.B. ,Christoph 2°.

- Rettungs- und Intensivtransporthubschraube, (RTH/ITH) fuhren die Bezeichnung
,Christoph“ sowie den zugehdrigen Landes- oder Stadtenamen, z.B. ,Christoph Ber-
lin“, ,Christoph Hessen".

- SAR-Hubschrauber der Bundeswehr fiihren die Bezeichnung ,SAR* (search and
rescue) sowie die zugehdrige Stationsnummer, z.B. ,SAR 51

Gegebenenfalls drtlich abweichende Regelungen der zusténdigen Stellen sind zu beachten.
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4.3. Auswahl des Landeplatzes

Grundsatzlich obliegt die Auswahl eines geeigneten Landesplatzes dem Piloten des Luftret-
tungsmittels. Deshalb ist eine frihzeitige Absprache zwingend erforderlich. Insbesondere bei
Tageinsatzen sind alternative Landemdglichkeiten aus der Luft oft besser zu erkennen.

Die ortliche Erkundung kann eine wichtige Hilfestellung fir den Rettungshubschrauber darstel-
len. Kenntnisse der ortlich zustandigen Feuerwehr Uber Sportplatze, Landeplatze an Kliniken,
einen sonstigen Flugplatz oder einen freien GroRRparkplatz ergdnzen die kartographischen In-
formationen der Hubschrauberbesatzung. Ist kein solcher Platz vorhanden, muss eine geeignete
Stelle in relativer Néhe zur Einsatzstelle erkundet werden. Wichtiger ist dabei die Eignung als
die Entfernung, da der Patient vom unmittelbaren Einsatzort zum Landeplatz mittels RTW ver-
bracht werden kann. Ein Hauptaugenmerk der Erkundung liegt auf den notwendigen Siche-
rungsmafl3nahmen (Absperren, Kenntlichmachen von Hindernissen, Beseitigung loser Gegen-
stande am Boden, etc.)

Notwendige Kriterien bei der Auswahl des Landeplatzes (insbesondere in der Nacht) sind:

- Hohe Hindernisse mussen eine ausreichende Entfernung zum Landeplatz aufwei-
sen, um den Hubschrauber im Anflugbereich nicht zu gefédhrden. Dies kénnen z.B.
Masten, Windrader, Baume oder hohe Gebaude sein.

- Es durfen keine Freileitungen Gber dem Landeplatz verlaufen. Der horizontale Ab-
stand zu Freileitungen sollte mindestens 300 m betragen.

- Die Flache muss eben und der Untergrund fest und tragfahig sein.
- Esdirfenkeine leichten, losen Gegenstande herum liegen.

- Im freien Gelédnde ist eine GrolRe von 35 m x 70 m erforderlich.
Idealerweise hat der Landeplatz einen freien Zugang fur den Brandschutz.

Im Rahmen der Einsatzplanung sollten durch die ortlich zustandigen Feuerwehren Erkun-
dungsmafinahmen in regelmafRigen Abstadnden durchgefuhrt und in Einsatzplanen festgehalten

werden.
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4.4. Vorbereitung und Absicherung

Ein ausgewahlter Landeplatz ist friihzeitig durch ein Fahrzeug mit Blaulicht zu kennzeichnen.

Um eine gefahrlose Landung zu ermdglichen, ist der Landeplatz zu sichern. Dazu zahlt auch

das Fernhalten von Schaulustigen und unbeteiligten Einsatzkraften aus dem Gefahrenbereich.

Im Einzelnen gilt:

Die Landeflache absperren. Schaulustige zum Schutz vor aufgewirbelten Gegenstanden
groRraumig fernhalten. Dabei keine Absperrbander einsetzen!

Lose Gegenstande entfernen oder sichern. Das mdgliche Aufwirbeln durch den Rotor-
abwind des Hubschraubers stellt eine Gefahr fiir den Hubschrauber, das am Landeplatz
befindliche Personal sowie Dritte dar.

Fur die Landung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist eine enge Kooperation mit der Polizei anzustre-

ben. Zuséatzlich zu den Hinweisen oben ist Folgendes zu beachten:

Bei einer Landung auf Stral3en ohne bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen wird
die Fahrbahn in beiden Richtungen gesperrt.

Bei einer Landung auf Autobahnen oder autobahnéhnlich ausgebauten Straf3en sind die
Platzverhaltnisse vor Ort zu beriicksichtigen: eine Fahrbahn mit drei Fahrstreifen und zu-
satzlichem Pannenstreifen ist im Regelfall breit genug fir den Hubschrauber, es genligt
die Sperrung einer Richtungsfahrbahn.

Auf vierspurigen Autobahnen kann die kurzzeitige Sperrung beider Richtungs-
fahrbahnen zu Landung und Start notwendig sein, um eine Gefahrdung des Verkehrs
sowie des Hubschraubers auszuschliel3en.

Absperrungen sind erst nach Ricks prache mit dem Piloten wieder aufzuheben

Durch einen gelandeten RTH kann die Durchfahrt fiir Einsatzfahrzeuge versperrt werden.

Ein Unterfahren des drehenden Rotors ist absolut untersagt. Auch der stehende Rotor ist nicht

zu Unterfahren, es sei denn, dies ist im Ausnahmefall einsatztaktisch dringend notwendig und

erfolgt in Absprache und unter Aufsicht des verantwortlichen Piloten. Jede, auch nur erdenklich

kleine Berthrung des Hubschraubers durch ein Fahrzeug, technische oder medizinische Aus-

ristungsgegenstande ist dem Piloten unmittelbar mitzuteilen.
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4.5. Ausleuchtung

Die Ausleuchtung des Landesplatzes dient neben dessen Kenntlichmachung insbesondere der
Markierung von Hindernissen in unmittelbarer Umgebung. Auf eine blendfreie Ausleuchtung ist
zu achten. Technische Einrichtungen im Hubschrauber wie Restlichtverstarkerbrillen kénnen zu
einer veranderten Beleuchtungswahrnehmung der Besatzung fiihren. Anweisungen des Piloten

zur Ausleuchtung sind deshalb unbedingt zu beachten.
Beleuchtung Landepunkt

Die Ausleuchtung sollte tief, flach und blendfrei sein. Das Abblendlicht von Fahrzeugen ist
zur Ausleuchtung gut geeignet. Als Mindestbeleuchtung geniigen zwei Fahrzeuge, die im Ab-
stand von ca. 35 — 50 m stehen, ein Lichtkreuz bilden und auf den vorgesehenen Landepunkt
hindeuten. Der Pilot wird versuchen gegen den Wind und mit dem Licht anzufliegen, um eine

Blendung zu vermeiden.

Lichtmasten von Fahrzeugen sind u.U. nicht geeignet, da der Lichtpunkt sehr hoch steht. Ist der
Einsatz notwendig, sollten die Scheinwerfer moglichst weit nach unten zeigen. Scheinwerfer an

Stativen sollten ebenfalls ganz nach unten weisen. Sie sind gegen Umkippen zu sichern.

Hindernisse beleuchten

Nahe stehende Hindernisse wie einzelne Baume, Masten, Antennen, Windrader oder Gebaude
missen beleuchtet werden. Bei der Beleuchtung von Freileitungen sollten mindestens zwei Mas-
ten angestrahlt werden, so dass der Pilot den Verlauf der Leitung aus der Luft erkennen kann. Auf
abknickende oder verzweigte Leitungsfiihrungen ist besonders zu achten. Diese sind besonders

zu kennzeichnen.

Die Hindernisbeleuchtung sollte vom Landplatz weg auf das oder die Hindernisse leuchten.
Dabei die Beleuchtung so hoch stellen, dass das gesamte Hindernis mdglichst gut zu sehen,

eine Blendung der Besatzung jedoch ausgeschlossen ist.

Das Flutlicht einer Sportanlage (Ful3ballplatz) ist eine geeignete Beleuchtung. Im Rahmen der
Einsatzplanung sollte mit den Betreibern die Zugénglichkeit zur Steuerung geklart werden. Bleibt

eine vorhandene Flutlichtanlage ausgeschaltet, so sind die Masten zu kennzeichnen.

In jedem Falle ist die Hubschrauberbesatzung tber Hindernisse zu informieren. Die Verantwor-

tung hierfur trégt der (Unter-)Abschnittsleiter ,Landeplatz RTH".
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4.6. Einweisen

Das Einweisen eines Rettungshubschraubers am Landeplatz ist normalerweise nicht notwen-
dig. Wenn eine Unfallstelle sehr uniibersichtlich oder die Landeflache schwer erkennbar ist, kann
eine Person durch Zeichen auf den Landeplatz hinweisen:

- Der Einweiser steht mit ausgestreckten, erhobenen Armen am Rand des Landeplatzes.

- Der Einweiser sollte den Wind im Riicken haben, so dass der Hubschrauber auf ihn zu-
fliegen kann.

- Nahert sich der Hubschrauber, dann zeigt der Einweiser mit beiden Armen auf den
Landeplatz (Armbewegung wiederholen).

4.7. Nach der Landung

Nach der Landung sind folgende Sicherheitshinweise zu beachten:

- Annaherung an den Hubschrauber erst wenn Rotor steht oder nach Aufforderung durch
den Piloten. Mit Fahrzeugen nur in Absprache mit dem Piloten anfahren.

- Immer im Blickfeld des Piloten bleiben. Nie von hinten anndhern —im Bereich des Heckro-
tors besteht Lebensgefahr!

- Nur beteiligte Einsatzkrafte haben Zugang zum Hubschrauber.

4.8. Transfervorbereitung/Transfer

Die Ubergabe des Patienten erfolgt durch die beteiligten Krafte des Rettungsdienstes. In je-
dem Fall ist eine Einweisung der Besatzung in die Einsatzstelle notwendig. Eine Tragehilfe fir
medizinisches Material durch Kréfte der Feuerwehr kann sinnvoll sein. Ist eine weitere Entfer-
nung zur Einsatzstelle zuriickzulegen, ist ein geeignetes Transportmittel zu stellen. Wird der
Patient mit dem RTW zum RTH verbracht, ist dieser in ausreichendem Abstand abzustellen,

um eine Beschadigung des RTH und der Fahrzeuge auszuschlieRen.
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4.9. Vor dem Start

Bevor ein Hubschrauber bei Dunkelheit startet, ist mit dem Piloten abzusprechen, wie die Be-
leuchtung fur den Start erfolgen soll. Der Gefahrenbereich wird vor dem Start vollstandig abge-

sperrt und darf auch von Einsatzkraften nicht betreten werden.

5. Einrichtung eines Landeplatzes zur fortgesetzten Nutzung

Wird ein Landeplatz nicht nur einmalig durch einen oder mehrere Hubschrauber genutzt, son-
dern z.B. in Zusammenhang mit GroRschadens- bzw. Katastropheneinsatzen ber einen lange-
ren Zeitraum mehrfach angeflogen, so muss dieser wie oben beschrieben, gesichert werden.
Zusatzlich sind Malinahmen zum Brandschutz und zur Rettung bei Entstehungsbranden in An-
lehnung an die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Geneh-migung der Anlage und des Be-

triebs von Hubschrauberflugplatzen® zu treffen.

Die Anforderungen sind nach Kategorie H1: min. 500 | nutzbare Wassermenge, min. 250 I/min.

Ausstol3rate Wasser-/Schaummittelgemisch, 23 kg ABC-Léschpulver od. 45 kg CO,.

Diese kdnnen z.B. durch eine Staffel mit einem HLF10 bzw. LF10 jeweils ergdnzt um zwei
PG12 erflllt werden. Eine Abstimmung auf die 6rtlichen Verhaltnisse ist vorzunehmen. Die Fiih-

rung des Landesplatzes sollte mit einem geeigneten Flihrungsmittel ausgestattet sein.

Bei Einsatzen mit einem Massenanfall von Verletzten (MANV) ist mit dem Anfliegen der Ein-
satzstelle von mehreren Hubschraubern tber einen gegebenenfalls langeren Zeitraum zu rech-
nen. Aus diesem Grund empfiehlt sich die Aufnahme hinsichtlich Fihrungsstruktur, geeigneten
Ortlichkeiten und Vorplanungen uber Kraften zur Sicherstellung des Brandschutzes in ortliche
MANV-Konzepte.
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6. Zusammenarbeit mit Luftrettungsmitteln bei anderen Einsatzlagen

Bei einer Reihe von Einsatzszenarien ist die Unterstlitzung von Einsatzkraften durch Hub-
schrauber denkbar. Der Einsatz kann z.B. bei einer Personensuche, fir Transportaufgaben bei
Wald- und Flachenbréanden oder fir die Luftbeobachtung erfolgen. Ist die Einrichtung von Lan-
deplatzen dabei notwendig, so wird empfohlen, diesen gemalR dem Merkblatt abzusichern.
Spezielle Anforderungen der beteiligten Hubschrauber bleiben davon unberihrt.
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Checkliste ,,Landung eines Rettungshubschraubers*

Auswahl des Landeplatzes

O Gibt es bereits einen erkundeten Landeplatz in der Nahe?

(z.B. Klinik, Sportplatz, Parkplatz; vorbereitete Einsatzunterlagen beachten)

Keine Freileitungen Gber dem Landeplatz oder in unmittelbarer Néhe (300 m)
Keine hohen Hindernisse

GrofRe mindestens 35 m x 70 m

Landeflache eben, Untergrund fest und tragfahig, méglichst befahrbar mit RTW

oooao

Vorbereitung und Absicherung

O BeiLandung auf StraBen alle Richtungsfahrbahnen fir alle Fahrzeuge (auch Einsatzfahrzeuge)

sperren
O Landeflache absichern (keine Absperrbander)

O Lose Gegenstande entfernen oder sichern

Ausleuchtung bei Nachtlandungen

O fruhzeitig Blaulicht an einem Fahrzeug einschalten
Hindernisse beleuchten (Baume, Freileitungsmasten, Antennen)
Ausleuchtung tief, flach, blendfrei

4 Scheinwerfer blendfrei an den Eckpunkten aufstellen

O O O o

Mindestbeleuchtung 2 Fahrzeuge mit Abblendlicht
O Ev. winkende Person zur Landeplatzerkennung
Brandschutz

O Bei herkémmlichen Rettungshubschrauberlandungen ist die Sicherstellung des Brandschutzes
nicht notwendig

O Bei Einrichtung eines Landeplatzes zur fortgesetzten Nutzung:
500 | Wasser, Schaummittel, AusstoRRrate Wasser/Schaummittelgemisch min. 250 I/min, 24 kg Pul-
verldschmittel, ev. CO2-Ldscher

Sprechfunkverkehr mit dem Piloten

O BOS-Kanal der Rettungsleitstelle bzw. zugewiesene TMO-Gruppe benutzen
O Hubschrauber ansprechen und Funkkontakt bis zur Landung sicherstellen

O Auf Hindernisse, Landeplatz und Gefahrenstellen hinweisen
Nach der Landung
O Annaherung erst wenn Rotor steht oder nach Aufforderung durch den Piloten
O Immer im Blickfeld des Piloten bleiben
O Nie von hinten annédhern (Heckrotor — Lebensgefahr!)
O Nur auf Anweisung des Piloten nach Stillstand der Rotoren mit Fahrzeugen heranfahren
O Zugang nur fur Einsatzkréfte
Vor dem Start
O Beleuchtung fur Start mit dem Piloten absprechen

O Vollstandige Absperrung des Gefahrenbereichs
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Hubschrauberlandung bei Dunkelheit
Landeplatzvorbereitung und Ausleuchtung

Anflugrichtung

NG R
gegen den Wind

AN
Blaulicht oder Welznblinkanlage eingeschaltet

’ﬁ‘ e Heckrotor! *
Gefahren-

bereich!

Landeflache

Anflugsektor Dubbims——y A ~Anflugsektor

auf einer Lange von ca. 2560 m hindemisfrei 75 m auf einer Lange von ca. 250 m hindernisfrei

Hubschrauberlandung bei Dunkelheit
Landeplatzvorbereitung und Ausleuchtung

Anflugrichtung
gegen den Wind

Heckrotor!
Gefahren-
bereich!

Anflugsektor ( Anflugsektor

auf einer Lange von ca. 250 m hindernisfrei auf einer Lange von ca. 250 m hindemisfrei

vfdb-TWB Merkblatt zur Zusammenarbeit Feuerwehr - Luftrettung Januar 2014



